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2 — Przekroj konstrukeyjny
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4 — Przekroje poprzeczne
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OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze niniejszy projekt budowlany p.t.: Rozbudowa

ul. Niedas Le$Sny w Tuszynie od km 0+000 do km 0+861,72

jest sporzadzony zgodnie z umowa , obowigzujacymi normami i przepisami
1 jest kompletny z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢.

projektant
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OPIS TECHNICZNY

L. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania stanowia:

- Umowa z Gming Tuszyn

- Mapa d/c projektowych

- Pomiary uzupetniajace

- Inwentaryzacja dla potrzeb projektu w terenie

- Pomiar ruchu

- Uzgodnienia robocze z Inwestorem,

- Badania techniczne konstrukcji i podtoza gruntowego

- Ustawa z dnia 10.04.2003r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych — z pdzniejszymi zmianami

- Rozporzadzenie MTiGM z 2 marca 1999 - DU Nr 43

- Normy i przepisy branzowe

II. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje ciag drogi dhug. 861,72m od skrzyzowania z
istniejaca nawierzchnia bitumiczna ul. Niedas Polny do konca zabudowan wzdluz
projektowanej drogi.

Obszar pasa drogowego, zgodnie z projektem stanowia istniejace dziatki drogowe,
oraz inne, ktore w wyniku podziatu zostana wtaczone do pasa drogowego na mocy ustawy o
szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Przyjeto klasg¢ drogi L (lokalna), predkos¢ projektowa Vp=40 km/h, szer. jezdni o
nawierzchni bitumicznej 5,0m, szeroko$¢ obustronnych poboczy min. 0,75m kazde.

Projekt zaktada przekrdj drogowy z jednostronnym spadkiem i jednostronnym rowem
przydroznym po str. lewej (od strony naptywu) na odcinku kofncowym, a na pozostatym
przekrd) drogowy o spadku daszkowym z obustronnymi rowami, oraz budowa dwoch
przepustow — jeden pod projektowanym odcinkiem, drugi w obrgbie skrzyzowania pod
istniejaca droga o nawierzchni twardej dla sprowadzenia wod opadowych do istniejacego
rowu przydroznego.

I11. Cel opracowania

Niniejszy projekt ma na celu poprawg istniejacego systemu komunikacyjnego na terenie
gminy Tuszyn i obejmuje rozbudowe odcinka drogi — ul. Niedas Les$ny taczacego dwie
drogi powiatowe: ul. Krola Wt. Jagietty (poprzez ul. Niedas Polny) oraz ul. Gérecka.

Celem opracowanie jest podniesienie parametrow technicznych drogi 1 dostosowanie jej do
zgodno$ci z DU Nr 43, a tym samym poprawg¢ bezpieczenstwa, ptynnosci i komfortu
komunikacyjnego drogi, ktéra stanowi jedyny dojazd do przylegtych do niej dzialek, ktore w
ostatnich latach ulegajq szybkiej zabudowie.



IV. Inwestor 1 Zarzadzajacy

Inwestorem niniejszego zadania jest Wojt Gminy Tuszyn, ktdry jest jednocze$nie Zarzadca
projektowanego odcinka drogi.

V. Stan Istniejacy

Obecnie droga na calym projektowanym odcinku ma nawierzchni¢ gruntowa
ulepszong zuzlem paleniskowym. Stan nawierzchni jest zly i zalezny od pory roku oraz
zabiegow utrzymaniowych polegajacych na mechanicznym réwnaniu nawierzchni. Droga
praktycznie nie posiada rowdw zapewniajacych prawidlowe odwodnienie. W poczatkowym
odcinku (zgodnie z kilometrazem) droga przebiega na skraju lasu. Pas drogowy poro$nigty
jest licznymi drzewami. Nie pielggnowane drzewa rosnace tuz przy wyjezdzonym pasie
drogi uksztattowaty niejako jej przebieg i znacznie utrudniaja przejazd i urzadzenie pasa
drogowego . Wigkszo$¢ z tych drzew jest samosiejkami w réznym wieku porastajacymi
istniejacy juz pas drogowy.

Poza drzewami wzdtuz projektowanej drogi wystgpuje sie¢ wodociagowa oraz
elektroenergetyczna..

Pod projektowana nawierzchnia wystgpuja 2 przepusty (jesli mozna uzy¢ takiego okreslenia)
o $rednicy 20 cm. Sa to rury stalowe potozone bezposrednio pod warstwa zuzla. Z uwagi na
ich parametry techniczne przepusty te sa do likwidacji

Szate roslinng stanowigq :

- wystgpujaca na poboczach, skarpach i dnie rowow trawa

- przydrozne drzewa i krzewy, z ktéorych czg$¢ opisana podlega wycince zgodnie z
opracowanym i zatagczonym planem wyrgbu. Rysunki oraz tabelg¢ wyrgbu zamieszczono w
dalszej czg$ci opracowania.

VI Natezenie ruchu

Natezenie ruchu okre§lono na postawie przeprowadzonych w dniach 19 1 20 maja 2010 r. w
godz. 6-22 pomiardéw ruchu (patrz zatacznik). Na ich podstawie wykonano analizg oraz
prognoze ruchu. Na potrzeby ustalenia kategorii ruchu przyjgto prognoze ruchu w 10-ym roku
po oddaniu drogi do eksploatacji - w uzgodnieniu z Inwestorem w roku 2021.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze konstrukcj¢ nawierzchni nalezy projektowac dla
nat¢zenia ruchu KR1 — patrz p. XI.

VII. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okre§lono na podstawie wykonanych odwiertéw w tym w
punktach, ktére uznano za najbardziej niekorzystne. Dokonano odkrywek miejscowych
jezdni, a badania podtoza wykonano do gigbokosci 2,0 m ponizej istniejacego terenu.

Z wynikow badan wynika , ze pod warstwa jezdna o réznej grubosci i parametrach
zalegaja gtéwnie piaski . Gliny stwierdzono w 2 otworach jednak ponizej 1.0 m ppt.
Poziomu wody gruntowej nie stwierdzono do gtgbokosci 2,0m. Analizujac wyniki badan pod
katem drogowej budowli ziemnej mozna stwierdzi¢, ze na catej dlugosci pod istniejaca
nawierzchnia zalegaja grunty niewysadzinowe o réznej miazszosci, dlatego tez w oparciu o
powyzsze dane przyj¢to zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM z 2 marca 1999 - DU Nr 43
dla potrzeb projektowania konstrukcji grupg nosnosci podtoza G1.

Sprawozdanie z badan konstrukcji nawierzchni i podtoza gruntowego stanowi odrgbne
opracowanie.



VIII. Rozwiazanie sytuacyjne

W rozwiazaniu sytuacyjnym przyjeto zgodnie z zatozeniami szerokos$¢ jezdni 5,0m,
pobocza 0,75m. Wg zalozen projektowych 1 w uzgodnieniu z Inwestorem projekt zaktada
przekroj drogowy z jednostronnym spadkiem i jednostronnym rowem przydroznym po str.
lewej (od strony naptywu) na odcinku koncowym, a na pozostatym przekrdj drogowy o
spadku daszkowym z obustronnymi rowami. Przyjecie spadku jednostronnego na odc.
zabudowanym daje w przysztosci mozliwos¢ budowy jednostronnego chodnika bez
konieczno$ci zmian niniejszego opracowania , a takze ogranicza do minimum konieczno$¢
pozyskania przyleglego do drogi terenu.

Rozwiazanie sytuacyjne pokazano narys. 1.1 — 1.2
Tyczenie geometrii rozwigzan projektowych wykona¢ w oparciu o zataczone w niniejszym
projekcie opracowanie geodezyjne — wykaz wspdtrzednych.

IX. Rozwiazanie wysoko$ciowe

Rozwiazanie wysokosciowe wynika z konfiguracji terenu, istniejacych rzednych terenu na
projektowanych wjazdach, oraz mozliwosci odwodnienia, a takze co jest istotne ograniczenia
do min. robdt ziemnych 1 zmieszczenia si¢ w planowanych docelowych granicach pasa
drogowego majac na wzgledzie minimalne zajgcie (w stosunku do przyjetych rozwigzan
projektowych) przylegltych dziatlek prywatnych. Rozwiazanie wysokos$ciowe pokazano na
profilu — rys. 3.

X. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej jezdni i korpusu drogowego odbywac si¢ bedzie przydroznymi
rowami. Z uwagi na konfiguracj¢ terenu, jego zabudowanie oraz mozliwos$ci zastosowania w
przysztosci przekroju potulicznego, na znacznej dtugosci zastosowano spadek jezdni
jednostronny z rowem od strony naptywu. Rozwiazanie takie daje w przysztosci mozliwos¢
wybudowania jednostronnego chodnika w terenie zabudowanym bez konieczno$ci zmian w
systemie odwodnienia, a na obecnym etapie ogranicza znacznie potrzebeg pozyskania
dodatkowego terenu.

Przyjete rozwiazanie zapewnia splyw wod do istniejacych rowow przydroznych. W
tym celu przewidziano budowe dwodch przepustdw — jeden pod projektowanym odcinkiem,
drugi w obregbie skrzyzowania pod istniejaca droga o nawierzchni bitumicznej dla
sprowadzenia wod opadowych do istniejacego rowu przydroznego.

XI.  Przekrdj konstrukcyjny

Na potrzeby ustalenia kategorii ruchu przyjgto prognozg ruchu w 10-ym roku po oddaniu
drogi do eksploatacji - w uzgodnieniu z Inwestorem w roku 2021.
Budowa nawierzchni projektowana jest na 20 lat. Do projektowania przyjmuje si¢ jako
wyjsciowy prognozowany SDR w dziesiatym roku po oddaniu drogi do eksploatacji w
podziale na trzy grupy pojazdow:

e Samochody cigzarowe bez przyczep

e Samochody cigzarowe z przyczepami

e Autobusy



Z przyjetego SDR w roku 2021 wynika, ze liczba osi obliczeniowych na dobg na pas
obliczeniowy wyniesie:

L=(8x0,109+1x1,950+0x0,594)x0,50= 1,411< 12, co daje podstawy do przyjecia konstrukcji
nawierzchni dla kategorii KR1.

W oparciu o podane w p. VI i p. VII informacje przyjeto typowe rozwiazanie zgodne

z DU Nr 43 dla kategorii ruchu KR1. Przekro6j konstrukcyjny pokazany na rys.2.

XII.  Zjazdy

W projekcie przewidziano zjazdy o nawierzchni z thucznia grub. 15 cm na 10-o cm podsypce
z piasku. Projekt przewiduje, ze wszystkie przepusty pod istniejacymi, przebudowywanymi
zjazdami sg do rozbiorki. W ich miejsce nalezy utozy¢ nowe rury na rzednych zgodnych z
dnem rowdéw wynikajacych z danych pokazanych na profilu —rys.3. Przepusty rurowe
pod wjazdami uktadaé na tawach zwirowych grub. 20 cm oraz ograniczy¢
prefabrykowanymi $ciankami czotowymi.

XIV. Kolizje

Rozwiazanie projektowe nie powoduje kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu

1 nie wymaga rozwiazan projektowych, branzowych usunigcia tych kolizji.

Poniewaz niniejszy projekt nie wymaga zmian i przeprojektowania sieci uzbrojenia terenu

- jest projektem jednobranzowym (drogowym)- zgodnie z zataczonym pismem PODGiK
L.dz. 5/2010, z dnia09.08.2010, dla Powiatu L.6dzkiego Wschodniego - dla projektu
niniejszego brak podstaw do uzgodnienia go w ZUDP. W zwiazku z tym dokonano
indywidualnych uzgodnien z gestorami wszystkich sieci wystepujacych w pasie
projektowanej drogi. Kserokopie tych uzgodnien (PGE oraz ZWiK) w zalaczeniu.

Z uzgodnien tych wynika, ze jedynie istniejace kable energetyczne wskazane narys. 1.1 -

1.2 nalezy odkopa¢, ewentualnie ostoni¢ rurami dwudzielnymi AROTA . Roboty ziemne
w poblizu istniejacego uzbrojenia prowadzi¢ r¢cznie 1 pod nadzorem gestorow sieci.
Realizacja robot drogowych w miarg potrzeby wymagac bedzie regulacji wysokosciowe;j
skrzynek wodomierzowych , ewentualnego docieplenia przylaczy wodociagowych.

Zakres wszystkich prac uzgadnia¢ z gestorami sieci.

Przestrzegaé zapisoéw podanych w pisSmie uzgadniajacym PGE L.dz.:01-TR-001924-2011, z
dnia 06.06.2011, oraz ZWiK w Tuszynie , znak: ZWiK/470/2010 z dnia 31 maja 2011 — oba
w zalaczeniu.

W projekcie i kosztorysie poza w/w robotami uwzgledniono takze odtworzenie punktow
poligonowych. Kierownika budowy zobowiazuje si¢ do zapewnienia nadzoru nad ochrona i
zabezpieczeniem punktow osnowy geodezyjnej przez jednostke geodezyjna obstugujaca
przebudowe. Geodeta winien przekaza¢ zabezpieczone punkty osnowy geodezyjnej
kierownikowi budowy, co potwierdza wpisem do dziennika budowy, ustalajac sposob
wykonania prac w rejonie tych punktow. Prace ziemne w promieniu 1,5m od punktu osnowy
nalezy wykonywac rgcznie.

Zniszczone punkty w wyniku rozwiazan projektowych czy tez prowadzonych prac podlegaja
odtworzeniu.

XV.  Roboty wykonczeniowe

W ramach robdt wykonczeniowych przewidziano plantowanie skarp i dna wykopow oraz
nasypoéw zgodnie z zataczona tabela.



XVI. Oznakowanie

Przed oddaniem drogi do ruchu nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe. Projekt docelowej
organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

XVII. Odbidr robodt

Odbioru robdt drogowych zanikajacych dokonuje inspektor nadzoru wpisem w dziennik
budowy. Odbior koncowy dokonaé¢ komisyjnie wg zasad podanych w Prawie Budowlanym,
Decyzji - pozwoleniu na budowg, polskich normach, specyfikacji technicznej wykonania i
odbioru robot, oraz warunkach kontraktu z uwzglednieniem zasad i Zrédta finansowania.



PLAN BEZPIECZENSTAWA
[ OCHRONY ZDROWIA

Nazwa 1 adres obiektu: Rozbudowa ul. Niedas Le$ny w Tuszynie
od km 0+000 do km 0+861,72

Nazwa i adres Inwestora: Wojt Gmina Tuszyn
ul. Piotrkowska 2/4
95-080 Tuszyn

Imig¢ 1 nazwisko oraz adres

projektanta sporzadzajacego

Informacje: Jacek Szeliga
ul. Wojska Polskiego 165
95-070 Aleksandrow L.odzki

strona tytutowa



Czes¢ opisowa
dot. ,,planu bioz"

1. Zakres robot objetych projektem obejmuje:

- roboty przygotowawcze

- roboty ziemne

- wykonanie podbudowy i1 nawierzchni

- roboty odwodnieniowe

- zabezpieczenie istniejacego uzbrojenia podziemnego
- oznakowanie

- roboty wykonczeniowe

2. Wykaz objetych obiektow budowlanych podlegajacych adaptacji lub rozbidrce

Projekt nie przewiduje adaptacji istniejacych obiektow z wyjatkiem istniejacych wjazdow o
nawierzchni z kostki betonowej. Rozbiorce podlega istniejace przepusty.

3. Elementy zagospodarowania stanowigce zagrozenie.
Droga sama w sobie nie stanowi zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
4. Zagrozenia podczas prowadzenia robot

Przewiduje si¢ prowadzenie robot przy ograniczonym lub wylaczonym ruchu pojazdéw i
pieszych. Dla uzytkownikow drogi zagrozenie stanowi¢ moga wykopy przy wykonywaniu
koryta pod jezdnig i perony. Nalezy zachowac ostrozno$¢ w sasiedztwie pracujacych ludzi i
maszyn. Roboty podlegaja oznakowaniu i zabezpieczeniu.

5. Woydzielenie i 0oznakowanie robot

Wykonawca zobowiazany jest do oznakowania robdt w oparciu o sporzadzone i1 zatwierdzone
odrgbnie projekty na czas robot. Sposob oznakowania wykonawca dostosuje do
odpowiedniego rodzaju robdt, sposobu wykonania 1 przyjetej technologii robot.

6. Prowadzenie instruktazu

Roboty drogowe prowadzi¢ moze osoba posiadajaca uprawnienia do kierowania robotami
drogowymi. Pracownicy wykonujacy roboty musza mie¢ aktualne badania lekarskie,
szkolenia bhp, a robotnicy powinni by¢ przeszkoleni przez kierownika robdt w zakresie
zagrozenia i bhp na danym stanowisku pracy. Nad calo$cia robot powinien sprawowac nadzor
inspektor nadzoru inwestorskiego.



7. Przechowywanie materialow niebezpiecznych

Zakres robot objetych projektem nie przewiduje stosowania materiatow niebezpiecznych.
Przewidziane do stosowania materiaty nalezy transportowac, roztadowywac, sktadowac i
wbudowywac stosownie do obowiazujacych norm i przepisow bhp.

8. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Roboty prowadzi¢ po uprzednim ich oznakowaniu. Po zakonczeniu dziennych dziatek
roboczych uprzatna¢ teren, a w razie potrzeby zabezpieczy¢ i oznakowac.

9. Przechowywanie dokumentacji, maszyn i urzadzen

W przypadku zorganizowania statego placu budowy - zaplecza bedzie to miejsce
przechowywania w/w. W innym przypadku dokumentacj¢ nalezy kazdorazowo dowozi¢ na
budowg. Sprzet drobny moze by¢ przechowywany np. w pakamerze, pozostaty na
wydzielonym (wynajg¢tym) placu pod stala kontrola.

CzesS¢ rysunkowa

Opracowanie nie zawiera odrgbnej czg$ci rysunkowej z uwagi na rodzaj
projektowanych robét. "Plan bioz" nie wymaga innych opracowan niz rysunki zawarte w
projekcie budowlanym.



